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Auf Basis eines Vario lassen sich die vielfiltigsten

Aufbauten realisieren. (Die Abbildungen zeigen
Aufbaumdoglichkeiten, die nicht direkt ab Werk
erhdltlich sind.)
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MaBgeschneidert transportieren: Eine Idee mit Zukuntft.

Bereits ab Werk ist der Vario in tiber

60 Varianten erhéltlich - die Bandbreite
reicht vom eher transportertypischen
Kastenwagen bis zum Fahrgestell fir
spezielle Aufbaulosungen. Dieses immens
breite, praxisorientierte Programm sowie
die Vielfalt an Individualisierungs-
und Spezialaufbaumoglichkeiten sorgen
dafiir, dass es fir fast jede gewerbliche
Anforderung einen Vario gibt. Oder anders
gesagt: Der Vario, den es nicht gibt, muss
erst noch erfunden werden.

4 Konzept und Varianten

» Uber 60 Varianten ab Werk sowie rund
500 Sonderausstattungen

» Vielfaltige Aufbauten wie Kastenwagen,
Pritsche oder Kipper

» Standard- oder Doppelkabine

» 2 verschiedene Dachhohen

» Komfortabler Fahrerarbeitsplatz,
leichtes Handling und hoher
Ladekomfort

» 4 Radstdande von 3150 mm bis 4800 mm

» 2 Gewichtsvarianten: 5,99 t und
7,49 t mit weiteren Auf- und Ablastungs-
varianten

» Laderaumvolumen von 10,4 m?
bis 17,4 m3

» Robuster, tragkriftiger Leiterrahmen
wie bei einem Lkw, verbunden mit
transportertypischen Eigenschaften
wie niedriger Rahmenhohe und auf
Wunsch Durchgéngigkeit von der Fah-
rerkabine zum Laderaum

» Vario Fahrgestell als ideale Basis fir
spezielle Aufbaulosungen

» 3 weiterentwickelte Vierzylinder-
Dieselmotoren mit hohen maximalen
Drehmomenten und bis zu 130 kW
(177 PS)

» Wirtschaftliche Erfiillung der Abgas-
norm EURO4 dank zukunftsweisender
BlueTec® SCR-Diesel-Technologie

» 6-Gang-Schaltgetriebe fiir alle Motor-
versionen, 5-Gang-Automatikgetriebe
auf Wunsch (nicht fiir Kipper bzw.
Allrad)

» Als Vario 813 DA, 816 DA und 818 DA
mit permanentem Allradantrieb
erhaltlich






So sieht ein ideales Geschaftsmodell aus.







Der Kastenwagen. Platz in Hiille und Flle.

Fiir den Vario Kastenwagen stehen je
nach Einsatz und Wunsch verschiedene
LaderaumgroBen und Ausstattungen

zur Wahl. Dabei tiberzeugt er mit durch-
dachten, ausgereiften Detaillosungen:
Die nahezu senkrechten Seitenwédnde und
auf Wunsch erhéltliche abgeflachte
Radkéasten garantieren zum Beispiel
eine optimale Raumausnutzung - beim
Stapeln ebenso wie beim individuellen
Innenausbau. Und auch auf die Beladung
mit Euro-Paletten ist der Vario Kasten-
wagen bestens vorbereitet.

8 Vario Kastenwagen

» Drei Radstandsvarianten

» Normal- und Hochdachversion mit
1785 mm bzw. 1930 mm Innenho6he

» 10,4 m? bis 17,4 m?® Ladevolumen

» Bis zu rund 3,9 t Zuladung

» Verschiedene Trennwandvarianten
sowie verschiedene Kombinationen
von Hecktiiren und seitlichen Lade-
raum-Schiebetiiren

» Bequemes Be- und Entladen von
Euro-Paletten per Gabelstapler

» Hecktiiren mit einem Offnungswinkel
von 180° und 270°

» Laderaum-Schiebetiir rechts,
auf Wunsch auch beidseitig

» Trittstufen an allen Tiiren erleichtern
das Be- und Entladen

» Auf Wunsch Fahrgastabteil fir
die bequeme Beforderung von bis
zu insgesamt 7 Personen

» Auch als Allradvariante erhdltlich
(3700 und 4250 mm Radstand)

» Nahezu senkrechte Seitenwinde, auf
Wunsch abgeflachte Radkésten
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Der Pritschenwagen. Einer, auf den Sie bauen konnen.

Die Entscheidung fiir einen Vario Prit-
schenwagen ist immer auch eine Entschei-
dung gegen jeden Kompromiss, sowohl
bei der Alltagstauglichkeit als auch bei
der Langlebigkeit. Die verschieden groBen
Alu-Pritschen tiberzeugen mit soliden
Verschliissen und robuster Ausfiithrung -
alles ist da, wo es hingehort, alles hat
Hand und FuB. Man merkt, dass dieser
Transporter aus der Praxis fiir die Praxis
entwickelt wurde.
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10 Vario Pritschenwagen

» Vier Radstandsvarianten

> 6,92 m? bis 14,79 m? Ladeflache

» Zuladung von ca. 2,5 t bis rund 4,2 t,
je nach Typ bzw. Gewichtsvariante

» Doppelkabine mit Platz fiir bis zu
7 Personen

» Alu-Pritsche mit rutschfestem,
unempfindlichem, robustem Sieb-
druckboden

> Alle drei Bordwéande der Alu-Pritsche
konnen zum bequemen Be- und Entla-
den komplett heruntergeklappt werden

» Rutschfeste, klappbare Trittstufe
serienmaBig

» Verzurrosen zum einfachen und
sicheren Befestigen der Ladung

» Extrabreite Pritsche mit Alu-Bord-
wanden auf Wunsch

» Planengestell auf Wunsch

» Vorbereitung fiir Ladebordwand
auf Wunsch

» Auch als Allradvariante erhaltlich
(Radstand 3700 mm)
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Der Kipper. Nicht nur beim Abladen auBerst vielseitig.

Immer dann, wenn das Ladegewicht hoch und die Wege schmal sind, schlagt die groBe
Stunde des Vario Kippers. Mit Servolenkung und einem Wendekreis auf Pkw-Niveau
tiberzeugt er auf engen Baustellen ebenso wie im Garten- und Landschaftsbau. Diese
ungemein praktische Kombination von hoher Zuladung und leichtem Handling gibt
es auf Wunsch auch mit Doppelkabine.

Herkunft verpflichtet - deshalb sind
natiirlich auch alle Vario Kipper auBerst
vielseitig. Ab Werk serienmaBig als
3-Seiten-Kipper ausgefiihrt, konnen Sie
bis zu rund 3,8 Tonnen aufladen und
nach rechts, links oder nach hinten ent-
laden. Und falls Sie hdufig in unbefestig-
tem Geldnde unterwegs sind, werden
Sie die Versionen mit permanentem All-
radantrieb und serienméBiger Langs-
und Hinterachssperre schatzen lernen.

» Zwei Radstandsvarianten

» Bis zu rund 3,8 t Zuladung dank
extra verstéarkter Kippbriicke
und verstarktem Rahmen

» Anstelle der serienmé@Bigen
Standardkabine auf Wunsch
auch mit Doppelkabine fiir
bis zu 7 Personen lieferbar

» Kipper-Allradversionen Vario 813 DA/
816 DA/818 DA fiir den Einsatz
in unbefestigtem Geldnde (Radstand
3700 mm)

12 Vario Kipper






S0 lasst sich’s gut arbeiten.




Der Innenraum des Vario ist frei von

iberfliissigen Spielereien - er verzichtet
auf alles, was vom Wesentlichen ablenken

konnte: dem Fahren. Bei seiner Gestal-

tung haben wir uns darauf konzentriert,

den Fahrer sinnvoll zu entlasten und

den Mitfahrern eine entspannte, komfor-

table Fahrt zu ermoglichen.

» Komfortable, riickenschonende Sitze,
die allen Insassen ausgezeichneten
Halt geben

» Mehrfach verstellbarer Fahrersitz
fir eine konditionserhaltende
Sitzposition: Hohe, Neigung, Entfer-
nung vom Lenkrad und Position
der Riickenlehne konnen individuell
eingestellt werden

» Ubersichtliches Cockpit, Instrumente
blendfrei und am Tag wie auch bei
Nacht prazise ablesbar

» Optimierte Gerdauschisolierung,
die storende Motor- und AuBenge-
rausche reduziert

» Leistungsfihige Heizungs- und
Beliiftungsanlage fiir ein angenehmes
Arbeitsklima

» SerienmaBige Servolenkung

» GroBe, tibersichtliche AuBenspiegel

» Besonders groB dimensionierte
Windschutzscheibe fiir ausgezeichnete
Sichtverhdltnisse

» Auf Wunsch Klimaanlage* fiir zu-
satzlichen Klimatisierungskomfort

» Zusatzheizung mit Zeitschaltuhr

als Option

*Klimaanlage bei Doppelkabine/Fahrgastabteil
iber Aufbauhersteller.

Innenraum und Funktionalitédt 15



Modernste Technik fiir mehr Leistung, mehr Sicherheit - und mehr Zukunft.

Mit BlueTec® bietet Mercedes-Benz im
Vario eine zukunftssichere, 6konomisch
attraktive Losung zur Erfiillung der
EURO4-Norm an. Dies tragt ebenso zur
Wirtschaftlichkeit des Fahrzeugs bei
wie die drehmomentstarken Dieselmotoren
sowie die sprichwortliche Langlebig-
keit und Zuverlassigkeit. Und auch bei
der Sicherheit hat der Vario schon
immer MaBstédbe in seiner Klasse gesetzt.

» Verringerter Kraftstoffverbrauch durch
weiterentwickelte Vierzylinder-
Dieselmotoren mit Direkteinspritzung,
Abgasturbolader, Ladeluftkiihlung
und hohem maximalen Drehmoment

» Zukunftsweisende BlueTec® SCR-
Diesel-Technologie fiir die wirtschaft-
liche Erfiillung der EURO4-Abgas-
grenzwerte

» NO,-Sensor zur Abgasiiberwachung
serienmaBig

» Moderne 6-Gang-Schaltgetriebe
fir alle Motorversionen, 5-Gang-Auto-
matikgetriebe!) auf Wunsch

16 Technik, Sicherheit und BlueTec®

» Permanenter Allradantrieb mit
serienmaBiger Langs- und Hinterachs-
sperre auf Wunsch erhaltlich

» Robuster Leiterrahmen und Karosserie
mit hoher Stabilitat

» Robuste Starrachsen vorn und hinten

» Verschiedene Hinterachsiibersetzungen

fiir einsatzgerechten Antrieb liefer-

bar, auf Wunsch mit Differenzialsperre

» Fiir optimalen Fahrkomfort:
wartungsfreie Parabelfedern vorn
und hinten

» Unterschiedliche Luftfederungs-Aus-

flihrungen? fiir die Typen 613 D-818 D,

falls gewtlinscht auch mit Niveau-
regulierung

» Fahrer-Frontairbag? in Verbindung
mit Gurtstraffer auf Wunsch

» Anti-Blockier-System (ABS) serien-
maBig

» Leistungsfihige 2-Kreis-Druckluft-/
Hydraulik-Bremsanlage mit auto-
matischer Bremsnachstellung; Druck-
luft-Anhdngeranschluss auf Wunsch
moglich

» Automatische, lastabhdngige
Bremskraftregelung (ALB) an der
Hinterachse

» Innenbeliiftete Scheibenbremsen
vorn und hinten

» VerschleiBfreie Dauerbremseinrichtung
durch Retarder fiir 4x2-Fahrzeuge®
auf Wunsch

» Motorbremse bei 7,49 t zul. Gesamt-
gewicht Serie, bei 5,99 t als Sonderaus-
stattung erhaltlich; Konstantdrossel
auf Wunsch moglich

» Auf Wunsch elektronische Wegfahr-
sperre

» Tempomat auf Wunsch

UNicht fiir Kipper bzw. Allrad.

2 Airbag nicht lieferbar in Verbindung mit Allradantrieb.

3Nicht fiir Radstand 3150 mm und 3700 mm, Kipper
oder Sondervarianten.






Bauen Sie sich [hren eigenen Vario.

Neben einer umfangreichen Serienausstattung stehen Thnen rund 500 Sonder-
ausstattungen zur Verfiigung, damit Sie Thren Vario noch individueller und einsatz-
gerechter ausrtsten konnen. Hier ein paar der wichtigsten. Bitte fragen Sie Ihren
Mercedes-Benz Partner auch nach dem umfangreichen Zubehorprogramm und lassen
Sie sich individuell beraten. Auch was maBgeschneiderte Fahrzeuglosungen fir
spezielle Einsatze oder Sonderaufbauten, wie z.B. Trockenfracht-/Standardkoffer oder
Isolier-/Kihlkoffer, betrifft. Eine Vielzahl von Aufbauherstellern* bietet dartiber
hinaus diverse Sonderlosungen an, die bis ins Detail auf Ihre Anforderungen und den
Einsatz abgestimmt werden konnen.

Kasiemyasen ieotiuy iy

Achsiibersetzungen an der Hinterachse (diverse) ¢} o (¢}
Anhangerdruckluftanschluss ¢} o} o
Anhédngerkupplung (Kugelkopf-/Maulkupplung) ¢} ¢} o
Auftritt an der Hecktiir (breit) o) - -
AuBenspiegel, elektrisch verstellbar ¢} e} e}
Automatikgetriebe flir 4x2-Fahrzeuge (nicht fir Kipper) o o o
Beifahrer-Einzelsitz ¢} o (e}
Beifahrer-Schreibplatte o e} o
Beifahrersitz (hydraulisch) o o e}
Differenzialsperre (Hinterachse) o ¢ o
Doppelsitz fiir Fahrgastabteil (links und rechts) o - ¢}
Dreiseiten-Kippbriicke, Stahl, hydraulisch - o) e)
Einstiegs-Schiebetiir fiir Fahrer und/oder Beifahrer ¢} - (¢}
Fahrer-Frontairbag (nicht lieferbar in Verbindung mit Allradantrieb) © o (¢}
Fahrersitz (hydraulisch) ¢} ¢} e}
Fahrgastabteil (Doppelkabine) - - o
Fahrgastabteil (Kastenwagen) e} - =
Getriebe, 6-Gang fiir hohe Lastanforderungen (fiir 4x2-Fahrzeuge) © o o
Heckfliigeltiiren (180°) mit oder ohne Fenster ¢} - =
Heckfliigeltiiren (270°) mit Fenstern o =
Klimaanlage (nur fiir Standardfahrerhaus) o e} -
Laderaum-Schiebetiir links mit oder ohne Fenster ¢} - =
Laderaum-Schiebetiir rechts mit Fenster (¢}

Luftfederung fiir Vorder- und/oder Hinterachse (radstandabhéngig) ¢} ¢} o
Luftleitkorper auf Fahrerhausdach - o =
Motorbremse fiir 5,99 t zGG, auch in Verbindung 5 5 o

mit Konstantdrossel (bei 7,49 t Motorbremse Serie)

18 Ausstattungen



Kastenwagen

Fahrgestell mit
Fahrerhaus

Fahrgestell mit
Doppelkabine

Navigationssystem »Sound30APS«

o

@)

Nebenabtriebe (diverse)

Pritsche mit Alu-Bordwénden (diverse Ausfiihrungen)

Radio mit CD-Laufwerk

Radio-Cassetten-Anlage

o
O
o
O

O
(@)
O
O

Rampenspiegel

O|O|0O

Retarder (fiir 4x2 Fahrzeuge ab 4250 mm Radstand,
nicht fiir Kipper oder Sondervarianten)

O

o

@)

Rundum-Kennleuchten

Schwedenklappe im Fahrerhaus (Stahlblech oder verglast)

Schwedenklappe im Laderaum (Stahlblech oder verglast)

o|O0|O

Sonnenblende (transparent)

Stabilisator, verstarkt (Hinterachse)

Stabilisator, verstiarkt (Vorderachse)

Tempomat

O|O0|O

Verschiedene Trennwandvarianten (durchgehend mit 2 Fenstern,
halb hinter Fahrersitz, halbhoch, verstarkt)

O

Verzurrosen

Vorriistung fiir Mobiltelefon (adaptierbare Freisprecheinrichtung)

Warmwasser-Zusatzheizung

Wegfahrsperre

Weitwinkelspiegel

Zusatzwarmetauscher im Laderaum

O|O0|O|O|O|O

Zusatzwarmetauscher in Doppelkabine

*Die Aufbauhersteller tragen selbst die Verantwortung fiir die Betriebs- und Fahrsicherheit
sowie die Kompatibilitdt ihrer Aufbauten mit dem jeweiligen Vario Fahrgestell.

O als Sonderausstattung erhiltlich

- als Sonderausstattung nicht erhéltlich
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Unsere Dienstleistungen. In jeder Hinsicht professionell.




Mit fahrzeugbezogenen Serviceange-
boten, Mobilitdtspaketen, individuellen
Leasing-, Finanzierungs- und Versiche-
rungsmodellen und vielem mehr leisten
wir einen Beitrag zur Wettbewerbs-
fahigkeit und Wirtschaftlichkeit Ihres
Unternehmens. [hr/e Mercedes-Benz
Transporter-Verkdufer/in berdt Sie dies-
beziiglich gerne ausfiihrlich und indi-
viduell.

Mit dem Fahrzeug geltende

Serviceleistungen

» 2 Jahre Neufahrzeug-Garantie* ohne
Kilometerbegrenzung auf die Funk-
tionsfahigkeit des Fahrzeugs gemaB
unseren Bedingungen

» Mit rund 2600 glinstig gelegenen
Service-Stiitzpunkten eines
der dichtesten Servicenetze fir
Transporter europaweit

» Service24h - Hilfe rund um die Uhr
in fast allen Landern Europas. Unsere
Service-Hotline: 00800 1 777 7777

» Hochqualitative Mercedes-Benz
Original-Ersatzteile bis 15 Jahre nach
Serienauslauf verfiighar

Zusitzliche Serviceleistungen

auf Wunsch

» Zugang zu einem umfassenden
Serviceangebot und bargeldlose
Unterwegsversorgung mit der
optionalen MercedesService Card

» Individuell auf Sie zugeschnittene
Servicevertrage

Finanzdienstleistungen und

CharterWay

» Glinstige und individuelle Leasing-
und Finanzierungsmodelle

» Mit der Transporter-Versicherung
bekommt Ihr Fahrzeug den Schutz,
den es verdient

» Dienstleistung mit System - Charter-
Way macht Ihre Fuhrparkkosten
kalkulierbarer

*Der Geltungsbereich umfasst alle EU-Mitgliedsstaaten,
Island, Liechtenstein, Norwegen und die Schweiz.

Dienstleistungen 21



Technische Daten

Typen 613 D 616 D 618 D 813 D
Motor (EURO4) OM 904 LA BlueTec® OM 904 LA BlueTec® OM 904 LA BlueTec® OM 904 LA BlueTec®
Zylinderzahl 4 4 4 4
Anordnung Reihe Reihe Reihe Reihe
Anzahl der Ventile 3 3 3 3
Bohrung [mm] 102 102 102 102

Hub [mm] 130 130 130 130
Hubraum [cm?3] 4249 4249 4249 4249
Verdichtung 18:1 18:1 18:1 18:1
Nennleistung [kW/PS] 95/129 115/156 130/177 95/129

bei Drehzahl [1/min] 2200 2200 2200 2200

Max. Drehmoment [Nm] 500 610 675 500

bei Drehzahl [1/min] 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600
Kraftstoffart Diesel Diesel Diesel Diesel
Tankinhalt [1] 90 90 90 90
Kraftstoffaufbereitung Direkteinspritzung Direkteinspritzung Direkteinspritzung Direkteinspritzung

800 1000 1200

1600

1800 2000 2200

Motor OM 904 LA BlueTec®

130 kW (177 PS)

Batterie 24V (2x12V) /66 Ah 24V (2x12V) /66 Ah 24V (2x 12 V) /66 Ah 24V (2x12V) /66 Ah
Generator 28 V/80 A 28 V/80 A 28 V/80 A 28 V/80 A
Antrieb Hinterradantrieb Hinterradantrieb Hinterradantrieb Hinterradantrieb
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990 5990 5990 7490
Alle Werte giiltig fiir EURO4-Motoren.
Drehmomentverlaufe (EURO4-Motoren):
Nm Drehmoment Nm
‘ 675‘Nm
650 650
600 Gl 600
550 550
500 500 500
450 450
400 400
. o | Motor 0M 904 LA BlueTece 95 KW (129 PS)
" Motor OM 904 LA BlueTec® 115 kKW (156 PS)
300 300 l

2400

Drehzahl 1/min

22 Typenprogramm, Motoren, Technik




Typen 816 D 818 D 813 DA (4x4) 816 DA (4x4) 818 DA (4x4)
Motor (EURO4) OM 904 LA BlueTec® | OM 904 LA BlueTec® | OM 904 LA BlueTec® | OM 904 LA BlueTec® | OM 904 LA BlueTec®
Zylinderzahl 4 4 4 4 4
Anordnung Reihe Reihe Reihe Reihe Reihe
Anzahl der Ventile 3 3 3 3 3
Bohrung [mm] 102 102 102 102 102

Hub [mm] 130 130 130 130 130
Hubraum [cm?3] 4249 4249 4249 4249 4249
Verdichtung 18:1 18:1 18:1 18:1 18:1
Nennleistung [kW/PS] 115/156 130/177 95/129 115/156 130/177

bei Drehzahl [1/min] 2200 2200 2200 2200 2200

Max. Drehmoment [Nm] 610 675 500 610 675

bei Drehzahl [1/min] 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600 1200-1600
Kraftstoffart Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Tankinhalt [1] 90 90 90 90 90
Kraftstoffaufbereitung Direkteinspritzung Direkteinspritzung Direkteinspritzung Direkteinspritzung Direkteinspritzung

Batterie 24V (2x12V) /66 Ah | 24V (2x12V) /66 Ah | 24V (2x 12 V) /66 Ah | 24V (2x 12 V) /66 Ah | 24V (2 x 12 V) /66 Ah
Generator 28 V/80 A 28 V/80 A 28 V/80 A 28 V/80 A 28 V/80 A
Antrieb Hinterradantrieb Hinterradantrieb Allradantrieb Allradantrieb Allradantrieb
Zul. Gesamtgewicht [kg] 7490 7490 7490 7490 7490
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Die Vario Kastenwagen im Uberblick

Radstand 3150 mm 3700 mm 4250 mm
= =
o e B * e e 1 ‘
Normaldach i = DD~
Ladevolumen [m?3] 10,40 13,30
Zuladung [kg] 2540/3895 2380/3700
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990/7490 5990/7490
- - -
= ki SR Y | T
Hochdach i D D D - D—e D
Ladevolumen [m3] 11,20 14,30 17,40
Zuladung [kg] 2500/3855 2340/3660 2160/3485
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990/7490 5990/7490 5990/7490
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Vario Kastenwagen mit 3150 mm Radstand

Normaldach Hochdach

Ladevolumen [m3] 10,40 11,20
Ladefliache [m?2] 5,60 5,60
Max. Ladeldnge [mm] 3170 3170
Max. Dachlast [kg] 300 150
Leergewicht) [kg] bei zGG 5990 3450 3490

7490 3595 3635
Zuladung [kg] bei zGG 5990 2540 2500

7490 3895 3855
Anhingelast [kg] gebremst 35002/3500-75009 35002/3500-75003)

ungebremst 750 750

Zul. Zuggesamtgewicht [kg]

10 200%/13 0009/15 0007

10 200%/13 0009/15 0007

Wendekreis [m]

11,80

11,80

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhéngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehélter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienméBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhohen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich

die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

“Bei Seriengetriebe.
5Bei 618 D/818 D/818 DA.

9Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Normaldach

1095 =

1630 —»|

l
e 1785 —|

1 1042,

W
2205/2206** I 5450
Hochdach
1095 »
i T |

. =

l+— 1900 —

1042

2205/2206** ! 5450

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.

le— 1900 —

e

=

H bis 870 mm*

163

bis
2710*

1630

==}

'4_l ok
T =
1650

H bis 870 mm*
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Vario Kastenwagen mit 3700 mm Radstand

Normaldach Hochdach
Ladevolumen [m3] 13,30 14,30
Ladeflache [m?2] 7,30 7,30
Max. Ladeldnge [mm] 4050 4050
Max. Dachlast [kg] 300 150
Leergewicht!) [kg] bei zGG 5990 3610 3650
7490 3790 3830
Zuladung [kg] bei zGG 5990 2380 2340
7490 3700 3660
Anhingelast [kg] gebremst 35002/3500-75009 35002/3500-75003)
ungebremst 750 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg] 10 200%/13 0009/15 0007) 10 200%/13 0009/15 0007
Wendekreis [m] 13,40 13,40

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhéngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehélter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienméBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhohen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

“Bei Seriengetriebe.

5Bei 618 D/818 D/818 DA.

9Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Normaldach
1095
R g g : Tl I | 1II| 280 g
S 4253
F Ko 4 i N l‘. .
r-_-.q o — Q—-—_ - Q l — ==}
L J 3700 1650
2205-2240** 6330 4050

H bis 935 mm*

Hochdach

“ . B ==

=3

'4_l ok
— ==}
1650

H bis 935 mm*

bis
2930*
163

l fe— 1630 —| §
1042
l+— 1900 —

s

2205-2240**

6330 4050

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.
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Vario Kastenwagen mit 4250 mm Radstand

Hochdach
Ladevolumen [m3] 17,40
Ladefldache [m?] 8,90
Max. Ladeldnge [mm] 4930
Max. Dachlast [kg] 150
Leergewicht?) [kg] bei zGG 5990 3830
7490 4005
Zuladung [kg] bei zGG 5990 2160
7490 3485
Anhingelast [kg] gebremst 35002/3500-75009
ungebremst 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg] 10 2009/13 0009/15 0007
Wendekreis [m] 15,00

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhéngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehélter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienméBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhohen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

“Bei Seriengetriebe.

5Bei 618 D/818 D/818 DA.

9Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Hochdach
[+ 1095 =
. 3 l ¥ 1; i T i III P 3
s £ 8 I
- L iom i

r_-_‘ — — b

4250 1650
2205-2240** L 7210 | L 4930 |
H bis 935 mm*

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.






Der Vario Pritschenwagen im Uberblick

Radstand 3150 mm 3700 mm 4250 mm 4800 mm
e ’ £
Fahrerhaus D TP =P =T
Ladefldche [m?] 6,92 9,91 12,35 14,79
Zuladung [kg] 2875/4200 2755/4075 2635/3945 3820
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990/7490 5990/7490 5990/7490 7490
v " i |

Doppelkabine Cay - S, ﬁz—.—& - T o i,
Ladefldache [m?] 7,47 9,91 12,35
Zuladung [kg] 2655/3975 2550/3860 3730
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990/7490 5990/7490 7490

Varianten 29



Vario Pritschenwagen mit 3150 mm Radstand

Fahrerhaus

Ladeflache [m?] 6,92
Ladevolumen [m3] 2,70
Max. Ladelinge [mm] 3060
Leergewicht!) [kg] bei zGG 5990 3115

7490 3290
Zuladung [kg] bei zGG 5990 2875

7490 4200
Anhéngelast [kg] gebremst 35002/3500-7500%

ungebremst 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]¥ 10 2009/13 0009/15 0007
Wendekreis [m] 11,80

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhdngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehilter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienméaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

“Bei Seriengetriebe.

%Bei 618 D/818 D/818 DA.

9Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus

bis

o
2395
=i

390

! )
E_-;q : @ e l -

e——— 3150 ———* 2325

2205/2206** L 5220 1 —— 3060

o —
i

H bis 1115 mm*

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.
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Vario Pritschenwagen mit 3700 mm Radstand

Fahrerhaus Doppelkabine
Ladefldache [m?] 9,91 7,47
Ladevolumen [m3] 3,86 2,91
Max. Ladelinge [mm] 4060 3060
Leergewicht!) [kg] bei zGG 5990 3235 3335
7490 3415 351
Zuladung [kg] bei zGG 5990 2755 2655
7490 4075 3975
Anhéngelast [kg] gebremst 35002/3500-7500% 35002/3500-7500%
ungebremst 750 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]* 10 200%/13 0009/15 0007) 10 200%/13 0009/15 0007)
Wendekreis [m] 13,40 13,40

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhdngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehilter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienméaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich

die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

“Bei Seriengetriebe.
5Bei 618 D/818 D/818 DA.

9Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

le—— 2440 —+

bis
2505* 4"

= mp—
m = mn

+—— 2500 ——

4060

le——2440—+

Fahrerhaus
' =1 § i
S
—L @ ~
L J 3700
2205-2240** 6230 |
Doppelkabine
: 22 i ¥
| r—
S
—L @
— [
L J 3700
2205-2240** 6190 d

w
=3
>
IS)

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.

H bis 1230 mm*

2515* 4"

bis

= mp—

—— 2500

H bis 1230 mm*
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Vario Pritschenwagen mit 4250 mm Radstand

Fahrerhaus Doppelkabine

Ladefliache [m?2] 12,35 9,91
Ladevolumen [m3] 4,82 3,86
Max. Ladeldnge [mm] 5060 4060
Leergewicht!) [kg] bei zGG 5990 3355 3440

7490 3545 3630
Zuladung [kg] bei zGG 5990 2635 2550

7490 3945 3860
Anhéngelast [kg] gebremst 35002/3500-7500% 35002/3500-7500%

ungebremst 750 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]* 10 200%/13 0009/15 0007) 10 200%/13 0009/15 0007)
Wendekreis [m] 15,00 15,00

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhdngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehilter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienméaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

“Bei Seriengetriebe.

5Bei 618 D/818 D/818 DA.

%Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus
T o
v a—— 1 ¥
| r— 3 | ” «ln
211 :
= g l Q e
. == 2
Ll'—"’"J Q W Q oe " et |
4250 —— 2500
2205/2206** ' 7230 | ' 5060 |
H bis 1115 mm*
Doppelkabine
; — ! I * L . “I mj)
2l : :
- I l r——r 2
B | @ —_— Q gl ]
4250 —— 2500

2205/2206** 7190

=
=3
>
IS)

H bis 1110 mm*

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.
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Vario Pritschenwagen mit 4800 mm Radstand

Fahrerhaus Doppelkabine

Ladefldache [m?] 14,79 12,35
Ladevolumen [m3] 5,77 4,82
Max. Ladeldnge [mm] 6060 5060
Leergewicht!) [kg] bei zGG 7490 3670 3760
Zuladung [kg] bei zGG 7490 3820 3730
Anhiingelast [kg] gebremst 35002)/3500-75003) 35002/3500-7500%)

ungebremst 750 750

Zul. Zuggesamtgewicht [kg]¥

10 200%/13 0009/15 0007

10 200%/13 0009/15 0007

Wendekreis [m]

16,00

16,00

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhdngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehdlter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienm@Biger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich

die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.
2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

YBei Seriengetriebe.

5Bei 618 D/818 D/818 DA.
%Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.
7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus

2206 —»

Doppelkabine

2206 —»

*unbelastet
Alle Angaben in mm.

390

390

4—1

@"

4800

le—— 2440 —]

8230

4800

6060

f+—— 2440 —]

o
=3
=8
S

8190

2395* 4"

bis

-

!

—— 2500

H bis 1115 mm*

bis

2400* 4"
|

!

LTy

—— 2500

H bis 1110 mm*
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Der Vario Kipper im Uberblick

Radstand 3150 mm 3700 mm

¥ |
Fahrerhaus Fo—O= o0~
Ladefldache [m?] 6,82 8,80
Zuladung [kg] 2445/3815 2280/3645
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990/7490 5990/7490

¥

Doppelkabine e
Ladefldche [m?] 6,82
Zuladung [kg] 2235/3600
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990/7490

Varianten



Vario Kipper mit 3150 mm Radstand

Fahrerhaus
Ladeflache [m?2] 6,82
Ladevolumen [m?3] 2,39
Max. Ladelinge [mm] 3100
Leergewicht!) [kg] bei zGG 5990 3545
7490 3675
Zuladung [kg] bei zGG 5990 2445
7490 3815
Anhéngelast [kg] gebremst 35002/3500-75009
ungebremst 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]¥ 10 2009/13 0009/15 0007
Wendekreis [m] 11,80

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhdngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehilter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienméaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

“Bei Seriengetriebe.

%Bei 618 D/818 D/818 DA.

9Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus
a2l : y i I
- s | 22
- 3 S 2
..-_-sq - Q —-— l J Ccina |
L «——— 3150 ———» 2320 —
2205/2206** I 5330 | —— 3100

H bis 1115 mm*

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.
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Vario Kipper mit 3700 mm Radstand

Fahrerhaus Doppelkabine
Ladeflache [m?2] 8,80 6,82
Ladevolumen [m3] 3,08 2,39
Max. Ladelinge [mm] 4000 3100
Leergewicht!) [kg] bei zGG 5990 3710 3755
7490 3845 3890
Zuladung [kg] bei zGG 5990 2280 2235
7490 3645 3600
Anhéngelast [kg] gebremst 35002/3500-7500% 35002/3500-7500%
ungebremst 750 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]* 10 200%/13 0009/15 0007) 10 200%/13 0009/15 0007)
Wendekreis [m] 13,40 13,40

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhdngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehilter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienméaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

3Mit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

“Bei Seriengetriebe.

%Bei 618 D/818 D/818 DA.

9Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

7)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus

bis

l«— 2200 —+]
ik
—
2505 —»‘

CECERa | |-

r_-_-'

= 2205-2240** -»l

3700
6230

—— 2320 —»

°
|
9

'y
=)
=3
S

H bis 1230 mm*

CECERa | |-

Doppelkabine
JIF B b T | \1 T
& |

3700
6250

—— 2320 —*

48
'_
9

=

2205-2240**

e— 3100 ———»

H bis 1230 mm*

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.
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Das Vario Fahrgestell im Uberblick

Radstand 3150 mm 3700 mm 4250 mm 4800 mm

i L] | ¥
Fahrerhaus Qe Qe Qe Qee— O
Zuladung* [kg] 3250/4575 3240/4560 3220/4530 4500
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990/7490 5990/7490 5990/7490 7490

L] . L L] L]
Doppelkabine cQ—P o=~ o0 o0
Zuladung* [kg] 3065/4390 3055/4375 3035/4345 4315
Zul. Gesamtgewicht [kg] 5990/7490 5990/7490 5990/7490 7490

*Die Zuladung ist abhdngig vom jeweiligen Aufbau.

Varianten



Vario Fahrgestell mit 3150 mm Radstand

Fahrerhaus Doppelkabine

Leergewicht) [kg] bei zGG 5990 2740 2925

7490 2915 3100
Zuladung? [kg] bei zGG 5990 3250 3065

7490 4575 4390
Anhiingelast [kg] gebremst 3500%,/3500-7500% 3500%)/3500-7500%

ungebremst 750 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]® 10 2009/13 0007/15 000® 10 2009/13 0007/15 000®
Wendekreis [m] 11,80 11,80

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhéngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehélter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Die Zuladung ist abhdngig vom jeweiligen Aufbau.

3Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

YMit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

5Bei Seriengetriebe.

%Bei 618 D/818 D/818 DA.

7)Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

8Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus

2400* 4"

F
-
-
-
bis

- 2104/2108** -

3150 ——

4= 2205/2206** -

5175 1 ! 2970

Doppelkabine

bis

[+——2405*

el _ = . Pﬂ I

_— o=

2205/2206** 5175

! ——
n=mn

2104/2108** —»

e—— 2050 —>

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.

40 Varianten



Vario Fahrgestell mit 3700 mm Radstand

Fahrerhaus Doppelkabine

Leergewicht) [kg] bei zGG 5990 2750 2935

7490 2930 3115
Zuladung? [kg] bei zGG 5990 3240 3055

7490 4560 4375
Anhiingelast [kg] gebremst 3500%,/3500-7500% 3500%)/3500-7500%

ungebremst 750 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]® 10 2009/13 0007/15 000® 10 2009/13 0007/15 000®
Wendekreis [m] 13,40 13,40

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhéngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehélter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Die Zuladung ist abhdngig vom jeweiligen Aufbau.

3Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

YMit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

5Bei Seriengetriebe.

%Bei 618 D/818 D/818 DA.

7)Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

8Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus

- - N ] = -_— |-J1 f

| .

oo

= it 33

i - g <
= ! - I l - .

- —
r—= Q = - e
3700 2104-2148** =
2205-2240** ‘ 6055 | ‘ 3850 |

Doppelkabine

bis

| = AT ¥ o i- f
> =

[
[+—— 2515*

a = —
l m = n
3700 : = 2104-2148** -

4+ 2205-2240** » f 6055 | e 2030 ———»

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.
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Vario Fahrgestell mit 4250 mm Radstand

Fahrerhaus Doppelkabine

Leergewicht) [kg] bei zGG 5990 2770 2955

7490 2960 3145
Zuladung? [kg] bei zGG 5990 3220 3035

7490 4530 4345
Anhiingelast [kg] gebremst 3500%,/3500-7500% 3500%)/3500-7500%

ungebremst 750 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]® 10 2009/13 0007/15 0009 10 2009/13 0007/15 0009
Wendekreis [m] 15,00 15,00

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhéngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehélter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich

die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Die Zuladung ist abhdngig vom jeweiligen Aufbau.

3Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

YMit Maulkupplung in Abhédngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

5Bei Seriengetriebe.
%Bei 618 D/818 D/818 DA.

7)Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.
8Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus

‘ 4250
- 2205-2240** =l b 6935 d
Doppelkabine
JUF- ;a' i ¥
--i. -
L ‘ 4250
2205-2240** i b 6935 d

*unbelastet
**je nach Typ und zul. Gesamtgewicht
Alle Angaben in mm.
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= 2104-2148**

4730

2104-2148**

3810



Vario Fahrgestell mit 4800 mm Radstand

Fahrerhaus Doppelkabine
LeergewichtV [kg] bei zGG 7490 2990 3175
Zuladung? [kg] bei zGG 7490 4500 4315
Anhingelast [kg] gebremst 3500%/3500-75004 35003)/3500-75004
ungebremst 750 750
Zul. Zuggesamtgewicht [kg]> 10 2009/13 0007/15 0009 10 2009/13 0007/15 0009
Wendekreis [m] 16,00 16,00

DAngaben nach Richtlinie 97/27/EG in der bei Drucklegung giiltigen Fassung (Masse in fahrbereitem Zustand inkl. Werkzeug/Ersatzrad und Anhdngerkupplung, sofern vom Hersteller
so ausgeliefert, Kraftstoffbehilter zu 90 % gefiillt, mit Fahrer 75 kg) fiir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen und Zubehor erhéhen i.d.R. diesen Wert, wodurch sich
die Zuladung entsprechend verringert. Hinweis: Nach ISO-M06 1176 reduzieren sich die Leergewichtsangaben um bis zu 75 kg.

2Die Zuladung ist abhdngig vom jeweiligen Aufbau.

3Mit Kugelkopfkupplung (nicht bei 4x4).

#“Mit Maulkupplung in Abhéngigkeit von Bremsanlage/Anhdngertyp/zul. Zuggesamtgewicht.

5Bei Seriengetriebe.

%Bei 618 D/818 D/818 DA.

7)Bei 613 D/616 D/813 DA/816 DA; bei 613 D/616 D i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

8)Bei 813 D/816 D; i.V.m. Automatikgetriebe 11,8 t.

Fahrerhaus

bis
2400* 4"

_—E ] N . g | - i, e
r— 0 —in = ; o
4800 . 2104

2206 —» L 7485 1 ! 5280 1

Doppelkabine

: L
-
“ - "
-
a
—
_I-'-.'
bis
2405* H‘

{ 3 N —— e |
(] =il l . m = n
4800 . 2104
2206 ' 7485 1 I 4360 |
*unbelastet

Alle Angaben in mm.
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Glossar

AdBlue
Kraftstofftank

SCR-Kat

BlueTec® SCR-Diesel-Technologie
BlueTec® ist die zukunftsweisende SCR-
Diesel-Technologie von Mercedes-Benz:
eine wirtschaftlich und 6kologisch tiber-
zeugende Losung, mit der [hr Vario die
Abgasnorm EURO4 erfiillt. Das Abgasnach-
behandlungsverfahren SCR (Selective
Catalytic Reduction) ist die einzige Techno-
logie, welche die notwendige Reduzierung
der Abgasemissionen bei gleichzeitiger
Optimierung des Motors hinsichtlich Leis-
tungsverhalten und Kraftstoffverbrauch
ermoglicht. Das BlueTec® System umfasst
weiterentwickelte Motoren, deren er-
hohter Spitzendruck die Verbrennung
verbessert und die Zahl der Partikel

verringert. Weitere Systembestandteile
sind ein Katalysator und ein AdBlue-Tank.
Dieser Zusatzstoff wird einfach an der
Zapfsdule getankt und in einem separaten
Tank mitgefiihrt. Von dort gelangt er
iiber eine Dosiereinheit in das Motorabgas
und wird durch die Hitze in Ammoniak
umgewandelt, das fir die chemische
Reaktion im Katalysator benotigt wird.
Dort werden die Stickoxide in einer
chemisch-katalytischen Reaktion umge-
wandelt: zu 6kologisch unbedenklichem
Stickstoff und Wasser.

Allradantrieb

Mit den permanent allradgetriebenen
Varianten des Vario lassen sich Durchzugs-
kraft und Traktion auf schwierigem Unter-
grund verbessern. Eine zuschaltbare
Geldndetibersetzung sorgt fiir eine grofere
Zugkraft im Geldnde. Zur weiteren Trak-
tionsverbesserung konnen sowohl der Aus-
gleich im Verteilergetriebe als auch das
Hinterachs-Differenzial gesperrt werden.
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Anti-Blockier-System ABS

ABS verhindert, dass die Rader beim
Bremsen blockieren. Dazu erfassen Dreh-
zahlsensoren permanent die Drehge-
schwindigkeit jedes einzelnen Rades.
Erkennt ABS, dass ein Rad zu blockieren
droht, wird der Bremsdruck abgesenkt.
Ist die Gefahr des Blockierens gebannt,
wird der Bremsdruck wieder erhoht.

Das ABS hilft dem Fahrer, den Transporter
auch bei einer Vollbremsung lenkbar

zu halten.

Differenzialsperre

Die Differenzialsperre sorgt dafiir, dass
sich die Rdder einer angetriebenen
Achse mit der gleichen Umdrehungszahl
drehen. Auf diese Weise wird ein Durch-
drehen einzelner Rader verhindert, was
die Traktion verbessert und die Sicher-
heit erhoht, insbesondere auf unterschied-
lich griffiger oder rutschiger Fahrbahn,
beim Anfahren am Hang oder in unbe-
festigtem Geldnde.

Fahrer-Frontairbag

Als Ergidnzung der Sicherheitsausstattung
ist fiir den Vario ein Frontairbag am
Fahrerplatz erhéltlich. Er erhoht das
Schutzpotenzial des angegurteten Fahrers
und ist damit ein zusétzliches Riickhalte-
system zum Sicherheitsgurt.

Achtung: Airbags entbinden die
Insassen auf keinen Fall von
der Notwendigkeit, sich immer
richtig anzugurten.



Ladungssicherung

Durch die beim Transport auftretenden
fahrdynamischen Krifte kann jede
ungesicherte Ladung durch Rutschen,
Kippen oder Rollen in eine unkontrol-
lierte Bewegung geraten - erhohte Ver-
letzungs- bzw. Unfallgefahr ist die Folge.

Mercedes-Benz Transporter bringen mit
ihren Vorrichtungen zur Ladungssiche-
rung und zahlreichen Sonderausstattungen
viele Voraussetzungen zur professio-
nellen Sicherung der Ladung mit. Beim
Vario zdhlen dazu verschiedene Trenn-
wandvarianten und optionale Verzurrosen.

Sicherheitslenkséaule

Die beim Vario in Verbindung mit dem
Fahrer-Frontairbag verbaute Sicherheits-
lenkséule hilft, die Lenksdulenverschie-
bung bei einer Frontalkollision zu redu-
zieren. Ziel ist es, das Verletzungsrisiko
fiir den Fahrer bei einer Frontalkollision
mit dem Vario noch weiter zu verringern.
Die Lenksdule ist dabei mit Gelenken und
Teleskop-Elementen versehen, so dass
sie bei einer Frontalkollision nachgeben
kann. Diese Anordnung sorgt so fiir eine
weitgehende Entkoppelung der Lenkrad-
bewegung von der Vorbaudeformation.

Dreipunkt-Sicherheitsgurte

mit Gurtstraffer

Richtig angelegte Dreipunkt-Sicherheits-
gurte bewirken, dass Fahrzeuginsassen
bei einer Frontalkollision gut im Sitz
gesichert und zurtickgehalten werden.
Eine ergdnzende Systemerweiterung

ist der pyrotechnische Gurtstraffer, der
in Verbindung mit dem Fahrer-Frontair-
bag erhaltlich ist. Wird der Gurtstraffer
iber das Airbag-Steuergerét aktiviert,
strafft er den Sicherheitsgurt in Sekun-
denbruchteilen. Dadurch nimmt der
Insasse friih an der kollisionsbedingten
Fahrzeugverzogerung in Langsrichtung

(Abb. oben links und Mitte)

Ladungssicherung wird in erster Linie durch

ein liickenloses Verstauen und gleichzeitiges direktes
Anladen an den Fahrzeugaufbau erreicht.
Lrsatzweise kénnen auch Hilfsmittel wie Sperrstangen
oder Trennnetze eingesetzt werden (formschliissige

Ladungssicherung).

(Abb. oben rechts)

Beim Niederzurren wird die Ladung durch Zurr-
mittel auf die Ladefldche gepresst. Dadurch erhéht
sich die Reibungskraft, die die Ladung gegen
Rutschen sichert (kraftschliissige Ladungssicherung).

teil und erfdhrt somit eine insgesamt
geringere dynamische Belastung. Zudem
kann so die Insassenvorverlagerung
reduziert werden. Die Gefahr von Kopf-
und Korperkontakt mit Lenkrad und/
oder Innenraumbauteilen wird somit
reduziert. Bei Wahl der Sonderausstattung
Fahrer-Frontairbag ist der Gurtstraffer
fiir den Fahrer-Sitzplatz Serie.

Achtung: Fahren Sie niemals ohne
angelegten Sicherheitsgurt!
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Sitzbezlige

Die fiir den Vario erhaltlichen hochwertigen Sitzbeziige aus Stoff bzw. Kunstleder
sind auf starke Beanspruchung ausgelegt. Sie benotigen nur wenig Pflegeaufwand,
sind strapazierfahig und unterstreichen die optische Eleganz des Interieurs.

» Stoffbezug »Brasao«, schwarz
Der strapazierfahige, schmutz-
abweisende und schwer entflammbare
Stoffbezug kommt serienmaBig
zum Einsatz.

» Kunstlederbezug
Als Sonderausstattung ist ein besonders
pflegeleichter schwarzer Kunstleder-
bezug lieferbar.
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Lackierungen
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Arktikweifs Calcitgelb Ravennagelb

Piemontrot Hyazinthblau Tiirkisblau

Orchidgriin Brillantsilber metallic* Rubin metallic*

Nautikblau metallic* Turmalingriin metallic* Perlblau metallic*

Die hier gezeigten Serien- und Metallic-Lackierungen* sind nur ein kleiner Ausschnitt der moglichen
Farben, in denen Sie Thren Vario bekommen konnen. Auf Wunsch stehen insgesamt iiber 100 weitere
Farben fiir Sonderlackierungen zur Verfiigung. Auch Speziallackierungen, z.B. in der Hausfarbe Thres

Unternehmens, sind auf Wunsch méglich.

*Metallic-Lackierungen sind Sonderausstattung.
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Zu den Angaben in dieser Broschiire: Nach Redaktionsschluss dieser Druckschrift, 10.05.2008, kdnnen sich am Produkt Anderungen ergeben haben. Konstruktions-
oder Formanderungen, Abweichungen im Farbton sowie Anderungen des Lieferumfangs seitens des Herstellers bleiben wihrend der Lieferzeit vorbehalten, sofern

die Anderungen oder Abweichungen unter Beriicksichtigung der Interessen des Verkaufers fiir den Kaufer zumutbar sind. Sofern der Verkaufer oder der Hersteller
zur Bezeichnung der Bestellung oder des bestellten Kaufgegenstandes Zeichen oder Nummern gebraucht, kénnen allein hieraus keine Rechte abgeleitet werden.

Die Abbildungen und Beschreibungen kdnnen auch Zubehdr und Sonderausstattungen enthalten, die nicht zum serienméBigen Lieferumfang gehdren. Farbabweichungen
sind drucktechnisch bedingt. Diese Druckschrift kann ebenso Typen und Betreuungsleistungen enthalten, die in einzelnen Léndern nicht angeboten werden.

Diese Broschiire wird international eingesetzt. Aussagen liber gesetzliche, rechtliche und steuerliche Vorschriften und Auswirkungen haben jedoch nur fiir die Bundes-
republik Deutschland zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses dieser Broschire Giiltigkeit. Fragen Sie daher zu den in anderen Léndern geltenden Vorschriften und Aus-
wirkungen und zum verbindlichen letzten Stand bitte Ihre /n Mercedes-Benz Transporter-Verkaufer/in.

www.mercedes-benz.com
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